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SCOPO ED TMPIBGO

I1 G.212 spparties e dei velivoll di medio ton-
nellaggio per i quali, nel futuro sviluppo dei trasporti aerei, sil
prevede un largo campo d'impiego sia per le linee nazionali che
continentalis

Bsso & capace di trasportare 24 passeggeri in comode pol-
trone inclinabili disposte su tre file in una Spaziosa e conforte-|
vole cabina, oltre ad un carico rilevante (1000 Kg cirea) ai ba-
gagli, merci e posta, su percorsi normali fino a 2000 Km e con ca~
ratteristiche &l volo tali da remderli particolarmente
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B' un monoplano trimotore di costruzione interamente metal-
1lica, con ala bassa a sbalzo, fusoliera a guscio, carrello retrat-
t1le, motori raffreddati ad aria, cliche trattive a passo varisbill
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STRITTURY
Celluls - L'ala 4 completamente a sbalso ¢ comprende un tronco
centrale e due semiali facilmente smontabili.

11 tronco centrale é a struttura reticolare in tubl ai
accialo al Mn - No ad alta resistenza, collegati mediante modi
a1 acciaio specisle, le centine somo in duralluminio, 11 rivesti-
mento § parte in metallo e parte in tela.

AL tronco centrale vengono collegati il carrello, i ca-
stelld motori dei due motori laterali, la fusoliera, le semiali.
In corrispondenza del bordo d'uscita del tronco centrale e del-
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roplanc 4 a dopplo comendo. I comandi somo misti: ri-
101 con leve ed aste unificate, e flessibili con doppi cavi,
ttord pure unificati.

I cavi e le aste dei comandi di volo passano sotto il pa-
vimento della cabina e sono facilmente ispezionabili.
Organi a1 - 11 carrello & a sbalzo
e retrattile durante il volo entro le gondole dei motori latera-|
1. T1 sollevamento avviene mediante manovra idraulica con pompal

carrucole e

stegmo oon tut saldati, iapernieti alls fuseliera ¢ prewy
|5 Gred ik a3 ki 60 B ol Gab14a/@ 50 -mpm-
tivo 81 richiame a sero ¢ 1 blocoageto in postsione &1 sero
comanto de1 pilota.

GRUPFO MOTOPROFULSORE

Notort - 1

.pparato motore § costituito da tre motori a stella
con 9 cilindri raffredéati ad aris, del tipo Alfa 128 RC.18 da
860 CV & 1800 metri 1 quota. Questi motori possomo essere s«
stituiti da qualsiasi tipo di motore raffreddato ad aria avente
gll'incirce la stessa potenza.

I due motort alari somo montati in posisione tale che 1
alachi delle eliche distino dal bordo d'attacco dell'sla di una
quantith che dia la minore interferenza possibile e, rispetto
alle pareti dells fasolier:

1n modo da mmorzare al massimo la
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trasatesione del rumore delle eliche,

L sospensione & del tipo elastico. Le gondole somo provvi-
ste di cofant Magni con alette regolabili ¢ somo munite di para-
tia parafismsa. L'avviemento si effettus ad aria compre:
torino d'avviamento Garelli.
Eliche - Sono del tipo SIAI Idrovaria, metallichs, tripale, con
Passo regolabile automatico (n® di giri costante) e del tipo idro-
matico.

cur burante e - L'impianto
carburante comprende 10 serbatol della capacith totale di 1t.4490

nelle semiall. Ogni

L'impianto lubri
effettiva ai litri 10 circa 4
azione § inserito BA radiato
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1) posto dei pilotd

2) cabina del motorista e.marconista (utiliszabile parsialmente co-
me bagagliaio).

3) bagaglisio anteriore (sotto il pavimento)
4) oubina passeggert

5) toeletta

6) bagagliato principale (posteriore)

11 poste & pilotagio offre una vistbilin
in tutte le diresioni. Le finestre sono munite di vetri di sicu-
rezza. D1 fronte al posto principsle ¢ disposto sul frangivento
uno sportelline apribile. I vetri latersli somo scorrevoll. Uno
sportello ai sicuresza sganciabile é disposto nella parte supe-
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riore. I segglolini somo regolabili in inclinazione ed in altesz
4 portata 01 mano dei pilotd oltre alla cassetta comandi motore
1 hanno 4 comanai per le seguenti installazionis

- regolaggio delle capotte dei motori.

- distribusione benzina (menovre @i rubinetti, travasi, scarice
rapido, ete.).

- regolagglo delle temperature melle cabine passeggeri e piloti;
- sollevamento carrello.

I piloti hanno a disposizione sul cruscotto gli strumenti
1 volo e & controllo dei motori, montati su supporti antivibrants

oo TaT Semeeepers! bouse' 1o madesine cbndisiip o
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t1lazione avviene

1n ca-
bina, mediante due condotti, dell'aria presa per meszo di due boo-

che situate lateralmente alla fusoliera nella jarte anteriore. Pex
1a navigasione ad alte quote, ogni passesgero ha a sua disposizio-
ne un boccsglio @i ossigeno Tegolabile a placere. I1 riscaldamento
viene effettuato per mezzo di bocche situate a livello del pavi-
mento che immettono dell'aria calda la cul temperatura 6 gradua-
ta dal motorista i bordo. L'isolamento goustico & realiszato
usando come rivestinento delle pareti dells cabina lana vegetale
© lana ai vetro stratificata.
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All'estremith posteriore della cabina si trova il bar &i
fianco al quale si ha l'accesso alls toeletta.

I1 bagagliaio principale dells capacitd di 5 m” circa ¢
situato posteriomente alla toeletta dalla quale ¢ accessibile
oltreché da uno sportello esterno situato sulla fiancata sinistra
ge1la fusoliera. anteriomente, sul lato sinistro, sotto il pavi-
mento, é disposto 1l bagagliaio anteriore della capacith ai 1,20
a3 circaj nella perte centrsle somo ricavati due bagaglial uno pe
iva ai circa m> 2,20, Detti bagaglial
accessibili da apppeiti sportelli esperni. Bsistono inoltre
aglial Ticavati
cith a1 circa 0,4
a1 elevato peso sp
cires 9,3 m3 con
nel caso & 24 por

La cabina pacse,
re file a1 poltron

3

. ca cuftfla va adattata opporten

5 vedere % 11 treppa o (ove richiest)
LTINS AR TIVES, o
Tebbe anche la porta d'ingresso), i dimensioni adatte al carica-
mento a1 merci voluminose.

AVVERTENZA

e caratteristiche dell'ssroplano con motori Alfa 128
o1 riferiscono ad un peso totale di Kg. 16.000 (carico utile
Kg. 6.000).

$1 noti perd che il peso totale massimo del velivolo, per
11 quale somo previste le strutture con un coefficiente &1 robu-
stezza 5, & a1 18.000 Kg.
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1 richiana 1'attenzione sul valore oltremodo basso del
Peso @ vuoto (10.250) dovato al sistems a1 costrusione ormai lungd
mente sperimentato o al materiale metallico.

Evidentemente 11 velivolo pub essere portato al sao peso
massimo a1 17.400 Kg aumentando la potenza dei motori. Con 1'in-
etallazione di motori americani da 1200 CV si prevede un aumen-
to del peso a vuoto da 10.250 a 10.700 Kg.

In tal modo il carico utile normale verrebbe aumentato da
5750 Kg« a 7300 Kg e le caratteristiche di volo del velivolo sen-
lmente migliorate
descrisione 0 21
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Specehio e i e
6T _un peso totale 41 16.000 kg

Tipo a1 meroplano Trimotore per trasporto passeggeri
merci e posta
Motori Ne 3 alfa 128 BC.18

Potenza a vel. di crociers

3x540 OV = 1620 OV

Potense max al decollo

3x930 OV = 2790 CV

Pot. normale - n° giri - quota

3x860 OV = 2580 OV - 2300 - 1600 m|

Carico glare

keg/mg

Peso_a vuoto kg | 10250
Soluzione con 24 passegs.(CA/24) |Soluzione con 30 passegs.(CA/30)

o g (] gve ] S

13,5
sinn-Archives

Pot.superf. (al decollo) CV/mg |24

Veloocith massima Jm/n | 360 (a 2500 metr1)
Veloeith ai crociers Jn/b | 290 (s 2500 metrd)
Quots di tangenza teorics = | 6800

Idem con 1 motore mancante  m| 3700

Tempi di salita 2000 m 7' 30% - 4000 m 16*
Iunghezza decollo u] 430

Tungh.att freni n]300

Autonosis & vel.di crosters | 1600 (con 24 sassoggeri)
con_vento nullo 1250 (con X

Consumo @ vel.di crociers ke/km]1,3

Consumo specifico xg/CV/n] 0,230

Coef?.d1 robustesza

5 (norme Ministero Aeronsutica)




