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ISTRUZIONI PER L'USO E
LA MANUTENZIONE DEI
TRATTORI AGRICOLI ED

INDUSTRIALI O.T.O. C 40
TIPI R4 E 2R3

Leggere attentamentie ed unifor-
marsi sempre alle presenti norme

SOCIETA MECCANICA DELLA MELARA

PER L’'ESERCIZIO DEGLI STABILIMENTI

ODERO - TERNI - ORLANDO

LA SPEZIA
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Quando il motore e in moto porre la dovuta attenzione
al manometro posto sul cruscotto indicante la pressione
di lubrificazione.

Qualora essa tendesse a scendere occorre immediata-
mente pulire il filtro azionando di qualche giro, nel senso
delle lancette dell’'orologio, la manetta apposita (B, fig. 4).

Se la perdita di pressione perdurasse, anche a motore
freddo occorre verificare che le tubazioni non siano ostrui-
te o che i loro raccordi non siano allentati.

Nel periodo di rodaggio del trattore (macchina nuova
o dopo la sostituzione del cilindro o fasce elastiche) il
livello dell’olio del motore deve sempre essere al massimo.

DEPURAZIONE DELL'OLIO

E necessario, quando la macchina & nuova, pulire il
filtro girando a destra di qualche giro la manetta appo-
sita (vedi B, fig. 4) ogni 10 ore circa.

Ad ogni sostituzione dell’olio nella coppa del motore,
pulire con un pennello imbevuto di nafta la coppa del-
l'olio (L, fig. 8) ed il {filtro auto-pulitore, svitando e portan-
done a giorno la cartuccia.

Nel togliere e mettere a posto la coppa e la cartuccia
del filtro, fare attenzione a non guastare la guarnizione.

COMBUSTIBILE

Non bisogna mai dimenticare che il motore Diesel, che
consente alte potenze con bassi consumi, & una macchina
che deve essere alimentata con combustibile di qualita.

Un combustibile di miglior qualitd compenserd larga-
mente il suo maggior costo dando consumi piu bassi e as-
sicurerd maggior vita al motore.

Ma ancora piu importante della qualitad del combusti-
bile ¢ il suo grado di depurazione.

Il servizio di rifornimento delle nafte agricole non da
oggi ancora sufficiente garanzia di purezza.

Occorre pertanto prima di rifornire il serbatoio del trat-

30

tore filtrare il combustibile o lasciarlo decantare lunga
mente.

La Casa costrutirice declina ogni responsabilitd pei
eventuali inconvenienti alle pompe, agli iniettori e al ei
lindro se la nafta usata non risultera filtrata o decanlcila
scrupolosamente.

I Sigg. Commissionari sono tenuti a dare tutte le indi
cazioni occorrenti per la depurazione o la decantazions.

I1 filtro pud mantenere inalterata a lungo la sua etfi
cienza solo se il rifornimento del serbatoio avviene con
combustibile puro.

Il filtro deve essere mantenuto nella sua massima effi-
cienza con controlli periodici e provvedendo al cambia
della cartuccia filtrante quando non e piu efficiente.

Dopo la revisione occorre verificare il suo completo
riempimento, svitando il tappo di spurgo dell’aria posto
sul coperchio del filtro stesso ed agendo a mano sul bot-
tone della pompa di alimentazione, chiudendo il raccordo
quando il combustibile zampilla dal forellino del tappo.

Periodicamente & necessario spurgare il combustibile
sporco che si deposita sul fondo del serbatoio svitando il
raccordo del rubinetto che collega il tubo che va alla
pompa di alimento nafta. Con raccordo svitato lasciare
defluire la nafta fino a quando non esce pulita.

Ogni 6 mesi converra lavare accuratamente il serba-
toio con gasolio, togliendo completamente i due raccordi
posti sotto il serbatoio stesso e lavare accuratamente tut-
te le tubazioni e relativi raccordi.

CONTROLLO DISTRIBUZIONE E MESSA IN FASE

Il gioco fra le valvole e i bilancieri deve risultare a
freddo di mm. 0,15 misurando con la sonda di corredo.

Dopo le prime 10 ore di lavoro é necessario almeno
ogni settimana controllare tale gioco. Un’accurata regi-
strazione assicura la migliore conservazione delle valvole
e delle loro sedi.

3l
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PRINCIPALI CAUSE DI IRREGOLARITA DURANTE IL
FUNZIONAMENTO DEL MOTORE

Irregolarita Causa probabile Rimedio
I1 motore 1) Non si riesce a far 1) Sostituire l'olio del
non parte girare il volano alla ve- motore se di densita

locita sufficiente.

_2) Mancanza di combu-
stibile o bolle di aria
nelle tubazioni.

3) L’iniettore non pol-
verizza perché sporco
0 guasto o per manca-
to funzionamento della
pompa di iniezione o di
alimentazione. Si puo
accertare manovrando a
mano il motore: non si
ode il caratteristico ru-
more dell'iniettore (crec).

4) Mancanza di com-
pressione (che si avver-
te girando il volano «a
mano con valvole chiu-
se) per perdite dalla
testa.

troppo elevata (vedi nor-
me tabella).
Liberare l'asse motore
del cambio schiaccian-
do la frizione durante
l'avviamento.

2) Rifornire.

Scaricare l'aria del filtro
(pag. 31) dalla pompa
e tubazione d‘iniezione
(pag. 21).

Pulire il filtro del com-
bustibile,

Stringere i raccordi del-
le tubazioni.

3) Provvedere sostituen-
do il gruppo portainiet-
tore o riparando la pom-
pa di iniezione (vedi pa-
gine 32-36) oppure la
pompa di alimentazione.

4) Stringere i dadi delle
teste e verificare il gio-
co delle punterie ripor-
tandolo a 0,15 mm. «
freddo (vedi pag. 31);
se persiste l'irregolarita
smontare la testa e con-
trollare:

a) la guarnizione della
testa,

b) le valvole, lubrifican-
do e smerigliando le se-
di se necessario (opera-
zione da eseguirsi da
meccanici competenti);
c) la camicia alettata
degli iniettori (vedi pa-
gina 33).

43



ot "t -a .
. o
-
g &
=
g
i %
e .
: o
- . -
i . :
G E 5
S H "
o i B
fa® A :5':'
% F B
B, o
" -
£ Tk
R _—
|:-' - '._-._ .
:_,._-l_ j'- - é_-.
L AR _:
i M E .
. e 3 il
& 7 "":'_:.f':"-" NuE s
o - g 2% © B
- I .i:i.E -5
i o i
& & S
3 by 5 ful . k.
B o it ... X
g LI | .1 L i 2 D = LS Y - L o - | e
:._ "'__: " ':{‘ L "_.._ :::.I ""._; .;:"..:'E E .._:' '!.: e -'- U ' N -:':'.:" J.'.n' . n h ._'ﬂ' :5:" '.':".q::' Y -?T-_.. 4:-.-____
o 1 . ) i g - . - o " -, " - . - 3 m
o ..'I_..'- %—."... :':.:-.- = .E-I Ao s L B :.-; .-'.E. a.—_'-'. R L ..": JI':'. :.:'7.'-':.' = '.E.:: e At



e

LI
e
=
!
L

N - :....
o
L X
£ =
SR -E-
] -t 'i L
ik .
- ~
_ . ?ﬁ 4
o B
s :

g - ':_-._ r
:_,'.:-l_ .:-Ir - é_-.
b AR
R o r:ci“?-;# e *
é e '|_ e P
: i o -
g 3
g w
. ; : A
. e . .,
i " i 0
- T L Lt ::'-" e S, r _? L
- - # n ) e A
T hE KT 5 s R ; o & g
o e R L . o :.:'7.' o g e



e

LI
e
=
!
L

N - :....
o
L X
£ =
SR -E-
] -t 'i L
ik .
- ~
_ . ?ﬁ 4
o B
s :

g - ':_-._ r
:_,'.:-l_ .:-Ir - é_-.
b AR
R o r:ci“?-;# e *
é e '|_ e P
: i o -
g 3
g w
. ; : A
. e . .,
i " i 0
- T L Lt ::'-" e S, r _? L
- - # n ) e A
T hE KT 5 s R ; o & g
o e R L . o :.:'7.' o g e



ot "t -a .
. o
-
g &
=
g
i %
e .
: o
- . -
i . :
G E 5
S H "
o i B
fa® A :5':'
% F B
B, o
" -
£ Tk
R _—
|:-' - '._-._ .
:_,._-l_ j'- - é_-.
L AR _:
i M E .
. e 3 il
& 7 "":'_:.f':"-" NuE s
o - g 2% © B
- I .i:i.E -5
i o i
& & S
3 by 5 ful . k.
B o it ... X
g LI | .1 L i 2 D = LS Y - L o - | e
:._ "'__: " ':{‘ L "_.._ :::.I ""._; .;:"..:'E E .._:' '!.: e -'- U ' N -:':'.:" J.'.n' . n h ._'ﬂ' :5:" '.':".q::' Y -?T-_.. 4:-.-____
o 1 . ) i g - . - o " -, " - . - 3 m
o ..'I_..'- %—."... :':.:-.- = .E-I Ao s L B :.-; .-'.E. a.—_'-'. R L ..": JI':'. :.:'7.'-':.' = '.E.:: e At



e

al r.

e
< g
LA I
l-.l
B o
is -

o
- .-:...
= 1
L} I..J
I....
I....E. ...
- ih,
a -
I..{
.:.: l.. -m
i -
% .Ic.l
l. | ]
I. L.
i '
T e s . oy S
o T gy
. N E - .. H....
S A T -



NORME PER IL GONFIAGGIO AD ACQUA
DEI PNEUMATICI

Il riempimento ad acqua ha lo scopo di zavorrare le
ruote motrici in modo da aumentare il peso del trattore e
quindi la sua aderenza.

Per l'istruzione vedere listino a parte della ditta co-
struttrice dei pneumatici.

— FALCIATRICE LATERALE AUTOPORTATA

— POMPA IRRORATRICE AUTOPORTATA CON O SENZA
BOTTE

— CARRO BOTTE CON POMPA IRRORATRICE COMAN-
DATA CON ALBERO FLESSIBILE

— POMPA IRRIGATRICE AUTOPORTATA
— POMPE IRRIGATRICI SISTEMATE SU CARRELLO
— APPARECCHI DI SOLLEVAMENTO ATTREZZI
— ARATRI MONOVOMERI E BIVOMERI AUTOPORTATI
— ARATRO VOLTAORECCHI AUTOPORTATO
— ARATRI MONO E BIDISCO SEMIPORTATI
— ERPICE A DISC™1 SEMIPORTA TN
. COLTIVATORE DRTATO
. ASSOLCATORE ORTATO
. SEGA A NASTI SEMIPOR’ .TA

- RIMORCHI AGEI 'CLI AD .E QUL TRO RUOTE, RI-

BALTABILI COM ONGEC O MECCA ©CO AZIONATO
A MANO

'‘RA]l ATI I' SENERE
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